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Abstract of DE1 9850448 ^ 
The arrangement has a gas generator (2) and a flow control device (3) for dividing the gas flow, at least 
substantially enclosing the periphery of the gas generator and with at least two outlet openings, each for 
filling an airbag (5,6) or airbag chamber The flow control device is a fitting attached to the gas generator 
and has at least one. airbag attached to it, pref. via a casing surface formed on the flow control. device. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Airbag-Anordnung 

(g) Eine Airbag-Anordnung zum Befullen zweier Luftsacke g 
(5, 6) weist einen Gasgenerator (2) und eine Leiteinrich- 
tung (3) zum Aufteilen des Gasstroms auf. Die Leiteinrich- 
tung (3) umgibt den Umfang des Gasgenerators (2) und 
weist zwei Ausstromoffnungen zum Befullen jeweils ei- 
nes Luftsacks (5, 6) auf. 
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. .. Die Erfindung betrifft eine Airbag-Anordnung zum Be- 
fullen zuniindest eines T.uftsacks, iTiit eineni Gasgenerator 
und einer Leiteinrichtung zum Aufteilen des Gasstroms. 5 

Ini Stand der Technik sind solche Airbag-Anordnungen 
bekannt, die insbesondere bei Personenkraftfahrzeugen Ver- 
wendung linden. Durch die Installation derartiger Airbag- 
Anordnungen zusatzlich zu anderen bekannten Personen- 
ruckhaltesysfemen werden die Fahrzeuginsassen im Falle 10 
eines Unfalis vor Verletzungen geschutzt. Hierzu sind Sen- 
soren am Fahrzeug vorhanden, die bei einem Aufprall des 
Fahrzeuges das ini Fahrzeug inneren angebrachte Airbagsy- 
stem auslosen. Hierdurch wird ein Luftsack aufgeblasen, der 
den Aufprall von Korperteilen auf harten Gegenstanden ver- 15 
hindem und dadurch Fahrzeuginsassen vorschweren Verlet- 
zungen bewahren soli. Uin unterschiedlichen Anforderun- 
gcn Rcchnung zu tragcn, konncn bei cincm Airbagsystcni 
mehrere Luftsacke oder Luftsacke mit mehreren Kammem 
Verwendung finden. 20 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine kom- 
pakte und kostengiinstige Airbag-Anordnung zur Verfugung 
zu stellen, mit der mindestens zwei Luftsacke oder Luft- 
sackkammern eines Airbagsystems jeweils mit dem ge- 
wiinschten Gasvoluiiien befulU werden konnen. 25 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt 'durch eine Airbag- 
Anordnung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 und insbe- 
sondere dadurch, daB ein Gasgenerator und eine Leiteinrich- • 
tung zum Aufteilen des Gasstroms vorgesehen sind, wobei 
die Leiteinrichtung den Umfang des Gasgenerators zumin- 30 
dest im wesentlichen umgibt und 'mindestens zwei Aus- 
stromoffnungen zum BefuUen jeweils eines Luftsackes oder 
jeweils einer Luftsackkamnier aufweist. 

Durch die erlindungsgemaB vorgesehene Leiteinrichtung 
konnen die beiden Luftsacke bzw. Luftsackkammern unab- 35 
hangig voneinander mit Gas befiillt werden, wobei eine sehr 
kompakte und kostengiinstige Anordnung gewahlt werden 
kann, da die Leiteinrichtung den Umfang des Gasgenerators 
zumindest im wesentlichen umgibt. Die Ausstromoffnungen 
konnen so gewahlt und variieri werden, daB das gewunschte 40 
Gasvolumen, das in den jeweiligen Luftsack stromt, frei ein- 
stellbar ist. 

Vorteilhafte Ausfiihrungsformen der Erfindung sind in 
der Beschreibung, den Zeichnungen sowie den Unteran- 
spriichen beschrieben. 45 

Nach einer ersten vprteilhaften Ausfuhrungsfomi ist die 
Leiteinrichtung als Aufsatz auf den Gasgenerator ausgebil- 
det. Hierdurch konnen handelsubhche Gasgeneratore'n auf 
einfachc Weise umgerustet werden, indem die Leiteinrich- 
tung auf den Gasgenerator, der beispielsweise zyhnderfor- 50 
mig ist, aufgesetzt wird. Der Aufsatz kann als Endaufsatz 
ausgebildet sein und sich beispielsweise T-formig verzwei- 
gen. Es ist jedoch auch moglich, den Aufsatz ringartig aus- 
zubilden, wodurch sich eine besonders kompakte Bauweise 
ergibt. 55 

Nach einer weiieren Ausbildung der Erfindung ist der zu 
mindest eine Luftsack an der Leiteinrichtung befestigt, vor- 
. zugsweise uber einen an der Leiteinrichtung ausgebildeten 
Sitz. Bei dieser Ausfuhrungsfomi wird der erfindungsgemalB 
vorgesehene Aufsatz gleichzeitig zur Anbindung des Luft- 60 
sackgewebes an den Gasgenerator verwendet, was die Her- 
stellung und Montage deuthch vereinfacht. Insbesondere bei 
Ausbildung der Leiteinrichtung als Aufsatz laBt sich ein be- 
achtlicher Montagevorteil erzielen, da der Luftsack bzw. die . 
Luftsacke zunachst mit dem Aufsatz vcrbundcn werden 65 
konnen, woraufhiri der Aufsatz lediglich mit dem Gasgene- 
rator verbUnden werden muB. 

Vorzugsweise weist die Leiteinrichtung Kanale auf, die 



einen radialen Gasstrom des Gasgenerators in axialer Rich- 
tung umlenken. Hierdurch laBt sich die oft zylindrische oder 
stabformige Form eines Gasgenerators besser in vorhandene 
und begrenzte Hinbauraume integrieren, da zu bdden Seiten 
des Gasgenerators bzw. des Stabes Luftsacke angeordnet 
werden konnen. 

- Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Leiteinrichtung 
auch zur Befestigung der gesamten Airbag-Anordnung an 
einer Halterung dient. Auf diese • Weise kann auf zusatzli- 
che Halteelemente verzichtet werden. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform ist 
die Leiteinrichtung als (Jehause fiir den (Jasgeneratpr ausge- 
bildet, d. h. der Gasgenerator wird zum uberwiegenden Teil 
Oder voUstandig in der Leiteinrichtung aufgenommpn. Auch 
hier ist eine besonders einfache Montage moglich, da der 
Gasgenerator lediglich in das Gehause eingesteckt 'werden 
muB. Die Verbindung mit dem mindestens einen Luftsack 
kann dabci wicdcrum iibcr das Gchausc crfolgcn. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausbildung der Erfin- 
dung kann die Leiteinrichtung Drosselelemente zur Stro- 
mungssteuerung aufweisen. 

Hierdurch ist es mogUch, das Aufblasverhalten jedes ein- 
zelnen Luftsacks bzw. jeder Luftsackkammer gezielt zu be- 
einfiussen. So kann beispielsweise durch eine Querschnitts- 
verengiing oder durch andere SLromungseleiiiente der von 
dem Gasgenerator insgesamt erzeugte Gasstrom so aufge- 
teilt werden, daB der jeweilige Luftsack entsprechend den 
auBeren Rahmenbedingungen aufgeblasen wird. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der vorliegenden Erfin-. 
dung werden nachfolgend anhand der beigefugten Zeich- 
nungen beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 Eine schematische Seitenansicht einer ersten Aus- 
fiihrungsform der vorUegenden Erfindung; 

Fig. 2 Eine perspektivische Ansicht des Gasgenerators 
mit aufgesetzter Leiteinrichtung; 

Fig. 3 Eine perspektivische Ansicht einer zweiten Aus- 
fiihrungsform; 

Fig. 4 Einen Querschnitt durch die Ausfiihrungsform von 
Fig. 3 im Bereich der Ausstromoffnungen; 

Fig. 5 Eine Schnittansicht einer dritten Ausfiihrungsform 
der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 6 Eine Schnittansicht einer vierten Ausfiihrungsform 
der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 7 Eine Schnittansicht einer funften Ausfiihrungsform 
der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 8 Eine Schnittansicht einer sechsten Ausfiihrungs- 
fonii der vorliegenden Erfindung; und 

Fig. 9 Einen Querschnitt durch die Ausfuhrungsform von 
Fig. 8. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen eine erste Ausfiihrungsform einer 
Airbag-Anordnung 1, die einen im wesentlichen zylinder- 
formigen bzw. stabformigen Gasgenerator 2 aufweist. der 
eiwa in der Mitte mit vier sich radial ersU-eckenden Aus- 
strombohrungen 8 versehen ist, die uber dessen Umfang 
verteilt sind. Eine auf den Gasgenerator 2 aufgeschobene, 
ringformige Leiteinrichtung 3 umgibt den Umfang des Gas- 
generators 2 in H5he der Ausstrombohrungen 8 und ist uber 
einen PreBsitz kraftschlussig mit dem Gasgenerator 2 ver- 
bunden. Altemativ ist auch eine einstuckige Ausbildung 
moglich. 

Das Leitelement 3 ist wesentlich kiirzer als der Gasgene- 
rator 2 und besitzt etwa dessen doppelten Durchmesser. Es 
weist eine mit der Langsachse des Gasgenerators konzentri- 
sche Durchgangsbohrung auf, die dem Durchmesser des 
Gasgenerators 2 cntspricht. Die Lcitclcmcntfunktion wird 
durch jeweils auf der Vorder- und Ruckseite des Leitele- 
ments 3 vorgesehene Ausstromkanale 7 erfiiUt (vgl. Fig, 2). 
Jeder Ausstromkanal 7 weist die Form eines Ringsegmentes 
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autVin das sich die Ausstromkanale 8 offnen, aus denen das 
vom Gasgenerator 2 freigegebene Gas ausstromt. 

Wie Fig. 2 zeigt, ist der dort sichtbare Ausstromkanal 7 so 
ausgebildet, daB die aus deni Gasgenerator 2 austretende ra- 
diale Gasstromung, welche durch die Ausstrombohrungen 8 
austritU anschlieBend in axialer Richtung des Gasgenerator s 
umgelenkt wird. Der in Fig. 2 nicHt sichtbare Ausstromka- 
nal auf der entgegengesetzten Seite des Leitelementes 3 
stellt eine Verbindung zu den ebenfalls nicht sichtbaren 
Ausstrombohrungen 8 des Gasgenerators 2 dar. Somit wird 
die insgesamt aus dam Gasgenerator 2 durch die Ausstrom- 
bohrungen 8 austretende (lasstromung in zwei Volumen- 
stronie aufgeteilt, wobei ein Volumenstrom in Richtung des 
einen axialen Endes des Gasgenerators 2 und der andere Vo- 
lumenstrom in die Richtung des anderen axialen Endes des 
Gasgenerators 2 gelenkt wird. 

Das als Ring ausgebildete Leitelement 3 dient gleichzei- 
tig als Einrichtung zum gasdichtcn Vcrbindcn cincs crstcn 
Luftsacks 5 und eines zweiten Luftsacks 6. Hierzu weist das 
Leitelement 3 eine fur einen Klemnisitz ausgebildete Man- 
telflache 9 auf, die an.ihren beiden Randem jeweils von ei- 
nem umlaufenden Wulst 10 begrenzt wird. Die Offnungen 
des ersten Luftsacks 5 und des zweiten Luftsacks 6 werden 
durch einen Klemmring 4 in gasdichtem Klemmkontakt mit 
der Manteldache 9 gehalten, wie in Fig. 1 gezeigt. Der 
Klemmring 4 dient dabei gleichzeitig zur Montage der Air- 
bag- Anordnung 1 an einem Fahrzeug. 

Bin an einem Ende des Gasgenerators 2 angeordneter 
Steckkontakt 11 (Fig, 2) dient zur elektrischen Verbindung 
mit einem nicht gezeigten Auslosesystem, das. bei einem 
Unfall des Fahrzeuges, in dem die Airbag-Anordnung in- 
stalliert. ist, ein Zundsignal abgibt, dais den Gasgenerator 2 
betatigt, 

Wird die Airbag-Anordnung durch ein entsprechendes 
Sensorsignal ausgelost, wird vom Gasgenerator 2 Gas frei- 
gesetzt, welches durch die Ausstrombohrungen 8 und die 
Ausstromkanale 7 auf der Vorder- und Riickseite des Leit- 
elements 3 in Pfeilrichtung A und B axial entweicht, wie in 
Fig. 1 gezeigt ist. Hierdurch werden die Luftsacke 5, 6 mit 
dem gewunschten Gasvolumen befullt. 

Im folgenden werden gleiche oder entsprechende Teile 
mit den gleichen Bezugszeichen versehen. 

, Die Fig. 3 und 4 zeigen eine zweite Ausfuhnmgsform der 
vorliegenden Erfindung. Diese - Airbag-Anordnung weist 
ebenfalls einen langlichen zylinderformigen Gasgenerator 2 
auf, der in eine Leiteinrichtung eingesetzt ist, die als langli- 
ches Gehause 42 ausgebildet ist. Das Gehause 42 weist ei- 
nen dunnen im wesentlichen zylinderfonnigen Mantel 39 
auf, der in zwei Stege 40 ubergeht, die rechtwinklig in radia- 
ler Richtung vom Mantel 39 abstehen. Die Stege 40 dienen 
dabei zur Befestigung der Einheit an einem Fahrzeug. Au- 
6erdem weist das Gehause 42 an beiden Enden einen umge- 
bogenen Anschlag 41 zum Fixieren des Gasgenerators 2 im 
Gehause 42 auf. 

Das Gehause 42 weist etwa in seinem mittleren Bereich 
vier Ausstromkanale 37, 38 auf, die auf dem Mantel 39 um 
90° versetzt angeordnet sind. Die Ausstromkanale 37, 38 
haben die Gestalt von an den zylindrischen Mantel 39 ange- 
fomiten Halbzylinderrohren. Dabei sind zwei Ausstromka- 
nale 38 in Richtung des ersten Luftsackes 5 und die beiden 
anderen Ausstromkanale 37 in Richtung des zweiten Luft- 
sackes 6 geoffnet. 

Auf das Gehause 42 ist ein Klemmring 34 aufgesetzt, 
welcher der Kontur des Gehauses 42 eng anliegend folgt. 
Der Klemmring 34 ist dabei aus fcdcrndcm Material hcrgc- 
stellt und dient der Erzeugung einer gasdichten Verbindung 
mit dem ersten Luftsack 5 und dem zweiten Luftsack 6: 

Auch bei der in den Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfuh- 
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rungsfonn stellen die Ausstromkanale 37 und 38 jeweils 
eine Verbindung zu unterscliiedlichen Ausstrombohrungen 
des Gasgenerators 2 her, so daB fiir die Luftsacke 5 und 6 
gasdicht getrennte Strom ung.sverbindungen vorgesehen 
5 sind. 

Fig, 4 zeigt einen Schnitt durch die Mitte des Gehiiuses 

42, wobei der Klemmring 34 nicht dargestellt ist. Wie zu er- 
kennen ist, lenkeri auch hier die Ausstromkanale 37 und 38 
den radial aus dem Gasgenerator 2 austretenden Gasstrom in 

10 eine axiale Richtung um, wobei die axialen Ausstromrich- 
tungen der Kanale 38 entgegengesetzt zu den Ausstromrich- 
tungen der Kanale 37 verlaufen. Das Bezugszeichen 43 be- 
zeichnet einen Verteilerkanal des Gasgenerators 2. 

Bei Zunden des in den Fig. 3 und 4 dargestellten Gasge- 

15 nerators 2 stromt das Gas zunachst durch den Verteilerkanal 

43, anschlieBend durch die Ausstrombohrungen des Gasge- 
nerators 2 und von dort in die Ausstromkanale 37 und 38, 
um die beiden Luftsacke 5 und 6 gctrcnnt voncinandcr auf- 
zublasen. 

20 Fig. 5 zeigt schematisch eine dritte Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung im Schnitt. Diese Airbag-Anord- 
nung weist einen langlichen, zylinderformigen Gasgenera- 
tor 2 auf, auf den eine Leiteinrichtung in Form eines Aufsat- 
zes 50 aufgesetzt ist. An seinem dargestellten Ende weist der 

25 Gasgenerator 2 eine Ausslroinduse 57 auf, die in einen sich 
rechtwinklig zu dem Gasgenerator 2 erstreckenden Stro- 
mungskanal 59 des Aufsatzes 50 miindet. Im AnschluB an 
diesen Strdmungskanal 59 bildet der Aufsatz 50 ein T-Stuck 
53, das zwei Ausstrdmoffnungen 58 aufweist, die jeweils in 

30 den ersten Luftsack 5 und in den zweiten Luftsack 6 miinden 
und in entgegengesetzte Richtungen weisen, die parallel zu 
der Langserstreckung des Gasgenerators 2 verlaufen. 

Bei Betatigung des Airbagsystems stromt das vom Gas- 
generator 2 erzeugte Gas in Richtung der Pfeile A und B in 

35 den ersten und den zweiten Luftsack 5, 6. Je nach Ausgestal- 
tung des T-Stiicks 53, d. h. abhangig von den gewahlten 
Rohrquerschnitten, Rohrrauhigkeiten und in das T-S tuck 53 
eingebrachten Stromungsleitkorpem, konnen unterschiedli- 
che Volumenstrome fiir den ersten Luftsack 5 und den zwei- 

40 ten Luftsack 6 eingestellt werden. Bei der in Fig. 5 gezeig- 
ten Ausgestaltung weisen die beiden Ausstrdmoffnungen 58 
gleiche Querschnitte auf. Das in den ersten Luftsack 5 und 
den zweiten Luftsack 6 eingebrachte Gasvolumen ist somit 
gleich groB. 

45 Fig. 6 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung im Schnitt, wobei die Leiteinrichtung in 
Fonn eines Aufsatzes 60 ausgebildet ist, der auf den Gasge- 
nerator 2 axial aufgesetzt ist. Dabei weist der Aufsatz 60 an- 
nahemd die Form einer Flote auf. Das untere Ende des zy- 

50 linderformigen Aufsatzes 60 ist auf den Gasgenerator 2 auf- 
gesteckt. Dieser weist an seinem dem Aufsatz 60 zugewand- 
ten Ende eine Ausstromdiise 67 auf. Am oberen Teil des 
• Aufsatzes 60 ist als Stromungsleiter 63 ein gekrummter 
Leitkorper angeordnet. Der Stromungsleiter 63 teilt den 

55 Gasstrom in einen entlang der Gasgeneratorlangsachse stro- 
menden Gasstrom A und einen rechtwinklig zur Langsachse 
stromenden Gasstrom B auf, die den Aufsatz 60 jeweils 
durch eine erste Ausstromoffnung 68 und eine zweite Aus- 
stromoffnung 69 verlassen. Mit dem Aufsatz 60 ist an der. 

60 ersten Ausstroinoffnung 68 der erste Luftsack 5 und an der 
zweiten Ausstromoffnung 69 der zweite Luftsack 6 verbun- 
den. Je nach Ditnensionierung der ersten und der zweiten 
Ausstromoffnung 68, 69 sowie der Anordnung und Ausbil- 
dung des Strdmungsleiters 63 werden die VDlumenstrome 

65 fiir den crstcn Luftsack 5 und den zweiten Luftsack 6 bc- 
stimmt. 

Fig. 7 zeigt eine fiinfte Ausfiihrungsfonn der vorliegen- 
den Erfindung schematisch im Schnitt. Die Airbag-Anord- 
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nung weist als Leiteinrichtung ein an beiden Enden offenes 
zylindrisches Gehause 70 auf, in deni ein Gasgenerator 2 an- 
geordnet ist. Der Gasgenerator 2 weist auch hier radial aus- 
rretende Ausstronibohrungen 73 auf, die in axial verlau- 
fende .Ausstroinkanale 77 des Gehauses 70 munden, die in 
entgegengesetzte Richtungen weisen. Somit wird auch hier 
der aus dem Gasgenerator 2 insgesaiiit austretende Gas- 
strom in zwei entgegengesetzte Richtungen unigeleitet, so 
daB zwei schlauchanig ausgebildete Luftsacke 75 und 76, 
die mit dem Gehause 70 gasdicht verbunden sind, befiillt 
werden konnen. , * 

' Bei Auslosen des Airbag-Systems wird das vom (lasge- 
nerator 2 erzeugte Gas uber die Ausstrombohrungen 73 den 
Ausstromkanalen 77 zugefiihrr. Von dorl stronit das Gas in 
Pfeibichtung A aus dem Ausstromkanal 78 in den ersten 
Luftsack 75 und in Pfeilrichtung B aus dem Ausstromkanal 
78 in den Luftsack 76. 

Fig, 8 und 9 zcigcn cine scchstc Ausfiihrungsform der 
vorliegenden Erfindung. Dabei zeigt Fig, 9 einen Quer- 
schnitt der Anordnung von Fig. 8. 

Diese Airbag-Anordnung weist ein langliches Gehause 
82 auf, an das an beiden Seiten jeweils ein Leitelement 83 
und 84 angeformt ist, die beide einen rechteckigen Quer- 
schnitt besitzen und iiber eine gewisse Lange miteinander 
parallel verbunden sind. In dem parallelen Verbindungsbe- 
reieh ist ein rohrformiger Hohlraum mit quadratischem 
Querschnitt zur Aufnahme eines Gasgenerators 2 vorhan- 
den, wie in Fig. 9 gezeigt ist. Der zylinderformige Gasgene- 
rator 2 weist vier um 90° versetzte Ausstrombohrungen 89 
an seinem Umfang auf. Das in der Figur obere Leitelement 
ist mit einem ersten Luftsack 5 und das untere Leitelement 
84 mit einem unteren Luftsack 6 gasdicht verbunden. Durch 
die Ausstrombohrungen 89 stromt Gas aus dem Gasgenera- 
tor 2 in das obere Leitelement 83 und getrennt davon in das 
untere Leitelement 84. An dem mit dem ersten Luftsack 5 
verbundenen Ende des oberen Leitelementes 83 ist eine 
obere Ausstromoffnung 87 vorgesehen, durch die das Gas in 
den ersten Luftsack 5 gelangt. An dem mit dem zweiten 
Luftsack verbundenen Ende des unteren Leitelementes 84 
ist eine untere Ausstromoffnung 88 vorgesehen, durch die 
das Gas in den zweiten Luftsack 6 gelangt. Dadurch, daB die 
obere Aussiromofifnung 87 einen groSeren Stromungsquer- 
schnitt als die untere Ausstromoffnung 88 aufweist, gelangt 
eine groBere Gasmenge in den ersten Luftsack 5. 



Bezugszeichenliste 



A, B Gasstrom 

1 Airbag-Anordnung 

2 Gasgenerator 

3 Leiteinrichtung 

4 Klemmring 

5 erster Luftsack 

6 zweiter Luftsack 

7 Ausstromkanal 

8 Ausstrombohrung 

9 Mantelflache 

10 Wulst 

11 Steckkontakt 
34 Kleniinring 

37, 38 Ausstromkanal 

38 Ausstromoffnung 

39 Mantel 

40 Steg 

41 Anschlag 

42 Gehause 

43 Verteilerkanai 
50 Aufsatz 
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50 



55 



60 
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53 T-Sluck 

57 Ausstromdiise 

58 Ausstromoffnung 

59 Stromungskanal 

60 Aufsatz . . 
63 Stromungsleiter 

67 Ausstromduse 

68 erste Ausstromoffnung 

69 zweite Aussa:5moffnung 

70 Gehause 

73 Ausstrombohrung' ' 

75 Luftsack 

76 Luftsack 

77 Ausstromkanal ' 

78 A usstromoffnung 

82 (rehause 

83 I^itelementgehause 

84 Ix^itclcmcntgchausc 

87 obere Ausstromoffnung 

88 untere Ausstromoffnung 

89 Ausstrombohrung 

Paten tanspriiche 

1. Airbag-Anordnung zuiii Beftillen zumindest eines 
Luftsacks (5, 6), mit einem Gasgenerator (2) und einer 
Leiteinrichtung (3; 42; 50; 60; 70; 82) zum Aufteilen 
des Gasstroms, wobei die Leiteinrichtung den Umfang 
des Gasgenerators (2) zumindest im wesentlichen um- 

• gibt und mindestens zwei Ausstromoffnungen (7, 37, 
38, 58, 68, 69, 78, 87, 88) zum Befullen jeweils eines 
Luftsacks (5, 6) oder jeweils einer Luftsackkammer 
aufweist. 

2. Airbag-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Leiteinrichtung als Aufsatz (3, 
50, 60) auf den Gasgenerator (2) ausgebildet ist. 

3. Airbag-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der zumindest eine Luftsack (5, 6) 
an der Leiteinrichtung befestigt ist, vorzugsweise uber 
eine Mantelflache (9), die an der Leiteinrichtung aus- 
gebildet ist, 

4. Airbag-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da8 die Leiteinrichtung Kanale aufweist, 
die einen radialen Gasstrom von dem Gasgenerator (2) 
in axial er Richtung des Gasgenerators umlenken. 

5. Airbag-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Leiteinrichtung (3) ringartig aus- 
gebildet ist, 

6. Airbag-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Leiteinrichtung zur Befestigung 
der Airbag-Anordnung an einer Halterung dient. 

7. Airbag-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kenrizeichnet, daB die Leiteinrichtung als Gehause (42, 
70, 82) fur den Gasgenerator (2) ausgebildet ist. 

8. Airbag-Anordnung nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Leitein- 
richtung Drosselelemente oder Stromungsteiler (63) 
zur Stromungssteuerung aufweist. 
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